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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Starkung und Entwicklung von Bad Saarow als attraktiver Wohn-,
Kur- und Freizeitstandort in Brandenburg erfordert die Férderung der
Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung unter besonderer Berticksichti-
gung des touristischen Besucherverkehrs (vgl. Abb. 1).

[As] . BERLIN

Abb. 1: Ubersichtskarte

Quelle: www.openstreetmap.de

Vor diesem Hintergrund ist es Ziel, im Rahmen der Erarbeitung eines
Verkehrskonzeptes einen verkehrsmitteltibergreifenden Handlungsrah-
men fur die zukiinftige verkehrliche Entwicklung der Gemeinde, ausge-
richtet auf einen Realisierungshorizont von 15-20 Jahre, zu erarbeiten.

Das dem Verkehrskonzept zugrundeliegende makroskopische Untersu-
chungsgebiet umfasst (vgl. Abb. 2):

» Das Zentrum von Bad Saarow (Nordufer des Scharmitzelsees)
zwischen der Firstenwalder Chaussee/Pieskower Strafle und der
Umgehungsstrafle/Silberberger Strafle.

Bad Saarow
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standort

Planungshorizont 15-20
Jahre

Makro-- und mikroskopi-
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* Das Siedlungsgebiet (Westufer) zwischen dem Zentrum von Bad
Saarow und Bad Saarow-Strand &stlich der Silberberger
Straf3e/Silberberger Chaussee.

* Das Siedlungsgebiet zwischen dem Zentrum von Bad Saarow

und Bad Saarow-Pieskow, &st- und westlich der Pieskower
Straf3e.

Abb. 2: Untersuchungsgebiet

Quelle: www.google.de
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Entsprechend dem definierten verkehrlichen Handlungsbedarf werden
im Rahmen von Detailuntersuchungen die folgenden Strafdenabschnitte
mikroskopisch betrachtet (vgl. Abb. 2):

* Lindenstrafle zwischen Umgehungsstrafde und Ahornstrafde so-
wie

= SeestraRe (6stlicher Abschnitt) zwischen der Strafde Am Kurpark
und der Pieskower Strafie.

1.2 Aufbau und Untersuchungsmethodik

Der Erarbeitung des Verkehrskonzeptes fiir die touristische Verkehrs-
und Mobilitatsentwicklung in Bad Saarow wird die folgende Methodik
zugrunde gelegt (vgl. Abb. 3).

2 3

Abstimmungs- und Informationsprozess

Grundlagenermittiung Bestands-/analyse Ziele und Umsetzungsprogramm

MaRnahmenkatalog

]

Aufgabenstellung und @ Verkehrsangebot 0 Zelsystem

Zielsetzung ©/ Verkehrsnachfrage @ MaRnahmenkatalog o
9/ Planungsgrundlagen O/ Detailuntersuchung
91 Verkehrsdaten ‘Seestr. und
9/ Strukturdaten Lindenstr.”
@/ Fachkonzept @ Detailmanahmen
o  Bauleitplane Leitsysteme

Abb. 3: Untersuchungsmethodik
Quelle: Stadt+Verkehr

In einem ersten Arbeitsschritt werden die wesentlichen Grundlagen fur
die Erarbeitung der Verkehrskonzeption erfasst. Im Mittelpunkt steht ne-
ben der detaillierten Darstellung der Ausgangslage, Aufgabenstellung
und Zielsetzung die Ermittlung der vorhandenen verkehrlichen und sied-
lungsstrukturellen relevanten Planungsgrundlagen (z.B. Verkehrs- und

9/ Kostenschatzung
Realisierungsstufen

Grundlageermittlung
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Strukturdaten, Fachkonzepte, Bebauungspline u.a.) fir den definierten
Untersuchungsbereich.

Im Rahmen der nachfolgenden Bestandsaufnahme und -analyse wird
werden das Verkehrsangebot und die Verkehrsstruktur im Untersu-
chungsbereich qualitativ und quantitativ erfasst und bewertet. Im Ein-
zelnen beinhaltet diese Bearbeitungsphase die folgenden Arbeits-
schritte:

» Erfassung/Analyse des bestehenden Erschliefungssystems dif-
ferenziert nach den verschiedenen Verkehrsarten (fliefender/ru-
hender motorisierter Verkehr, OPNV/SPNV, Fufgingerverkehr
und flieRender/ruhender Radverkehr).

* Bestimmung der bestehenden Verkehrsbelastung im innerértli-
chen Hauptstrafiennetz.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsaufnahme und -analyse
wird in einem nachfolgenden Arbeitsschritt ein Zielsystem und ein Maf-
nahmenprogramm fr die zukunftige touristische Verkehrs- und Mobili-
tatsentwicklung von Bad Saarow entwickelt. Das nach Verkehrsarten dif-
ferenzierte Handlungsprogramm wird in Form von Detailuntersuchun-
gen fur die Verbesserung der Verkehr- und Umweltqualitit im Zuge der
Lindenstrafle, der Optimierung der Erschlieungsqualitit im Bereich
der Seestrafde sowie flir den Aufbau von lokalen Leitsystems weiter kon-
kretisiert.

In einem abschliefenden Arbeitsschritt wird auf der Grundlage der Er-
mittlung der manahmenbezogenen Investitionskosten ein stufenbezo-
genes Umsetzungsprogramm erarbeitet.

Die Bearbeitung des Verkehrskonzeptes wird durch ein Abstimmungs-
und Informationsprozess unter Beteiligung der Selbstverwaltungsgre-
mien der Gemeinde Bad Saarow begleitet.’

' Die Prisentation und Diskussion der Ergebnisse des Verkehrskonzeptes erfolgte am
18.02.2109 in der Bauausschufisitzung und am 18.03.2019 in der Gemeindevertreter-
sitzung von Bad Saarow.
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2 Bestandsaufnahme und -analyse

2.1 Siedlungsstruktur

Bad Saarow im Landkreis Oder-Spree) ist ein Thermalsole- und Moor-
heilbad und anerkannter Kurort am Scharmitzelsee in Brandenburg,
etwa 70 km siidéstlich von Berlin entfernt.

Die Gemeinde Bad Saarow besteht aus Bad Saarow und den Ortsteilen
Neu Golm und Petersdorf.

Der Scharmitzelsee und die umgebende Landschaft bilden einen attrak-
tiven Anziehungspunkt fiir Urlauber, Freizeit- und Erholungssuchende.

Entlang des Nord-, West- und Stdufer befinden sich die attraktive Wohn-
standorte flr ca. 4.900 Einwohner. Im Zuge u.a. der geplanten Errich-
tung ca. von 120 Eigenheimstandorten wird bis 2030 die Einwohneran-
zahl um ca. 5 % in Bad Saarow ansteigen (vgl. Abb. 4).

Bevolkerungsentwicklung in Bad Saarow ohne OT

2010-2017
6000 120%
117% 4916
5000 4547 - 115%
4314 N e
4000 3690 ... Al s
L b s%

3000 5% 105%
2000 0% 100%
1000 95%

o 90%

31.12.2010 31.12.2013 31.12.2015 31.12.2017
=== Einwohner absolut Verinderung in % -+sceeee- Linear (Einwohner absolut)

Abb. 4: Entwicklung der Einwohnerzahl in Bad Saarow ohne Ortsteile
2010-2017

Quelle: Amt Scharmiitzelsee

Stellvertretend fur die Attraktivitat von Bad Saarow steht eine Jahresbe-
sucherzahl von 5,9 Mio. Tagesbesucher mit einer stetigen Zunahme an
Ubernachtungen und Ankiinften. 2017 wurden 378 Tsd. Ubernachtungen
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zzgl. 100 Tsd. Ubernachtungen in Beherbergungsbetrieben unter 10 Bet-
ten und 137 Tsd. Ankiinfte verzeichnet.?

Ein weiterer Ausbau des Ubernachtungsangebotes ist im Zuge der Um-
setzung der folgenden Bauvorhaben geplant?:

* PARKHOTEL und KURPARK-KOLONADEN (Zentrum): 384 Bet-
ten.

= MARINA-RESORT (Bad Saarow-Strand): 2 Hotels fiir 300 Gaste
mit 5 Restaurants und einer Marina.

Entwicklung der Ankiinfte und Ubernachtungen in Bad Saarow

2000-2017
450.000
400.000 384660 378.864
350.000 323933 L
300.000 537 R4
20000 R
192,961 ..o
200.000
150,000 130160 - 137.249 136.568
97.826 3-04
100.000 68.118
50.910
= U U LI
° o e - -
2000 2005 2010 2015 2016 2017
=== Ubernachtungen = Ankiinfte ------- Linear (Ubernachtungen) Linear (Ankiinfte)

Abb. 5: Entwicklung der Ankiinfte und Ubernachtungen in Bad Saarow

2010-2017
Quelle: Stadt+Verkehr

Zur Deckung des Nahversorgungsbedarfs der Bevélkerung und der Be-
sucher besteht im 6stlichen Bereich des Zentrums neben einem klein-
teiligen Einsatzhandel ein integrierter Verbrauchermarktstandort
(NETTO und EDEKA) im Bereich der Pieskower Strafle in Héhe der See-
strafe (vgl. Abb. 6). Der nachstgelegene Verbrauchermarkt ist der
NETTO-Markendiskounter in Bad Saarow-Pieskow. Im Bereich des We-
stufers besteht kein Versorgungsangebot fiir die dortigen Bewohner und
Besucher. Der Einkaufsverkehr ist entsprechend auf das Angebot im Be-
reich des Ostufers von Bad Saarow ausgerichtet (vgl. Pkt. 2.2.1.3).

% Quelle: Amtsverwaltung Scharmiitzelsee

3 Quelle: Amtsverwaltung Scharmiitzelsee
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Bestandsaufnahme und -analyse

- Siedlungsstruktur -

‘Wendisch-Rietz:
EDEKA ca 7.3 km

LEGENDE
1 siedlungsschwerpunkte
o Supermarkt/Discounter

Eil iet Nahvers
O . Im“":;';_:lkm) orger

D Defizit Nahwersorgung

(G How

Q Fenenparks f-wohnungen

PN

Abb. 6: Bestandsaufnahme und —analyse: Siedlungsstruktur
Quelle: Stadt+Verkehr

STADT+VERKEHR




Touristische Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung in Bad Saarow
Verkehrskonzept: Endbericht

2.2 Verkehrsstruktur

Die Erfassung und Analyse der qualitativen und quantitativen Erschlie-
Bungsmerkmale von Bad Saarow erfolgt differenziert nach den folgen-
den Verkehrsarten:

= FliefSender und ruhender motorisierter Verkehr,
* SPNV und OPNV sowie
= Fuflgingerverkehr sowie fliellender und ruhender Radverkehr.

2.2.1 FlieRender motorisierter Verkehr

Im Hinblick auf die ErschliefSung von Bad Saarow im flieflenden moto-
risierten Verkehr lassen sich im Ergebnis der Bestandsaufnahme und
-analyse die nachfolgenden Starken und Schwichen ableiten (vgl. Abb.

7)-

2.2.1.1 ErschlieBungsstirken

Das StralRennetz von Bad Saarow ist hierarchisch gegliedert und besteht
aus einem Netz von Hauptverkehrs-, Sammel- und Anliegerstrafien/-we-

gen. Die HaupterschlieSungsfunktion Gibernehmen die folgenden Stra-
3enabschnitte (vgl. Abb. 7):

= L 35 Furstenwalder Chaussee/Pieskower StrafSe,

L 412 Silberberger StraRe/Silberberger Chaussee,

L 412 Alte Reichenwalder Strae und

L 412 Golmer Strafle

Im weiteren auferértlichen Verlauf der Hauptverkehrsstraflen besteht
eine Verknipfung mit dem lber-/regionalen StraRRennetz im Zuge der
Bundesautobahn BAB 12 und den Bundesstrafden B 168 und 246.

Im Einklang mit der Verkehrsfunktion bestehen die folgenden Geschwin-
digkeitsregelungen im Bereich des Hauptstrafdennetzes:

= Hauptverkehrsstraflen in den angebauten Bereichen 5o km/h (30
km/h in sensiblen Bereichen).

= Sammelstraen: Gberwiegend 30 km/h.

= Anliegerstralen/-wege: Schrittgeschwindigkeit oder 30 km/h.

Zur Sicherstellung der Verkehrsqualitat im Bereich der Knotenpunkte im
Zuge des Hauptstraflennetzes ist die Umsetzung einer signalgestitzten
Verkehrsregelung nicht erforderlich (vgl. 8).
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Bestandsaufnahme und -analyse
- Verkehrsstruktur -

flieRender motorisierter Verkehr

Legende

Strafennetz Verkehrsorganisation

wHauptverkehrsstrage @ Héchstgeschwindigkeit
e Sammelstrafie
e Anliegerstr, (Verkehrsberuhigte Zone) [®| Tempo-30-Zone
Anliegerstr, (befestigt) '
~ Anliegerweg (unbefestigt) &  EinbahnstraRe
Defizite

= StraRenschiden

: @ Nutzungs-{Verkehrskonflikte
I . Geschwindigkeitsiiberschreitung
[ Oberschreitung Lirmgrenzwerte

Abb. 7: Bestandsaufnahme und —analyse: FlieRender motorisierter Ver-
kehr
Quelle: Stadt+Verkehr
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o1 O)

Abb. 8: Knotenpunkt Bahnhofsvorplatz/UImenstrafie mit Kreisver-
kehrsregelung
Quelle: Stadt+Verkehr

Die zugewiesene Verkehrsfunktion des Hauptstrafennetzes wird durch
die Streckenverkehrsbelastungen in den folgenden Strafenabschnitten
reprasentiert:

» Furstenwalder Chaussee/Pieskower Strafle: ca. 8.100 Kfz/24 h*
= Silberberger StraRRe/Silberberger Chaussee: ca. 6.750 Kfz/24 h ®
» Golmer Strafe: ca. 3.000/24 h®

Charakteristisch fiir ein hohes Mafd an Verbindungsqualitit im straf3en-
gebundenen Verkehr sind die Reisezeiten zwischen Bad Saarow und

4 Quelle: Landesbetrieb firr StraBenwesen, Zihlung 2015
> Quelle: AIT GmbH, Zihlung 01.2018

® Quelle: Landesbetrieb fiir StraRenwesen, Zahlung 2015

Hohes Mai an Verbindungs-
qualitit
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dem Umland. Mit dem Pkw ist Bad Firstenwalde in 16 Min., der Flug-
hafen Berlin-Schénefeld in 37 Min. und Berlin-Mitte in 66 Min. erreich-
bar (vgl. Tab.1).

Flrstenwalde 6,6 7,2 16 45 0,36
g Berlin-Mitte 55 75,2 66 90 0,73
§ Berlin Schonefeld 39 52,2 37 90 0,41
% Wendisch-Rietz 8,4 12,6 19 30 0,63
a Storkow 9,5 12,7 21 30 0,70
Beeskow 17,3 22,9 32 30 1,07

Tab. 1: Ermittlung der Reisezeiten im motorisierten Verkehr zwischen

Bad Saarow und dem Umland
Quelle: Stadt+Verkehr

Das Strafdennetzes im Bereich des Ortszentrums, im Umfeld der Helios-
Klinik und des nordwestlichen Ufers des Scharmiitzelsees weist einen
hohen Ausbaustandard auf und garantiert ein hohes Mafd an Aufent-
haltsqualitat z.B. durch die Ausweisung von verkehrsberuhigten Berei-
chen (vgl. Abb. 9).

Abb. 9: Ausbaustandard bei Anliegerstrafien: Beispiel "Uferstrae”
Quielle: Stadt+Verkehr

STADT+VERKEHR
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2.2.1.2 Erschliefungsschwichen

Sanierungs- und Ausbaube-

In den folgenden Streckenabschnitten in dem Hauptstraflennetz besteht ot
a

aufgrund der Ausstattung bzw. Oberflichenqualitit Sanierungsbedarf
(vgl. Abb. 10).

= Pieskower Strafde stidlich der Helios-Klinik und
= Silberberger Strafie zwischen Uferstrafde und Alte Reichen-
walder Strafe.

Ausbaubedarf im Bereich der Anliegerstraflen besteht u.a. im Huberts-
weg, in Bad Saarow-Strand und westlich der “Alten Eichen” (vgl. Abb.
11).

* A 1 2 P )%, BEC i S .‘—/ " .

Abb. 10: Strafdenschéden: Silberberger Strafde in Hohe Parkplatz “Stro-
lin” in stdlicher Fahrtrichtung

Quelle: Stadt+Verkehr

STADT+VERKEHR
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Abb. 11: Ausbaubedarf bei Anliegerstrafien: Beispiel “Karl-Marx-
Damm’
Quelle: Stadt+Verkehr

Eine Uberschreitung der Lirmgrenzwerte und Geschwindigkeiten be-
steht im Bereich des westlichen Abschnittes der Lindenstrafde (vgl. auch
Pkt. 2.2.1.3). Die Umgehungsstrafle tibernimmt nicht die zugewiesene
Verkehrsfunktion im Hauptstraflennetz und tragt nicht zur Entlastung
des nachgeordneten Sammelstrafennetzes, z.B. Lindenstrafie, bei.

Der Verkehrsablauf im Bereich der zentralen Verbrauchermirkte
Pieskower StraRe/SeestraRe wird durch die Uberlagerung der Verkehrs-
funktionen und —arten beeinflusst (vgl. Abb. 12). Riickstauerscheinun-
gen, querende FuRganger auRerhalb der ausgewiesenen Querungshilfen
und Schleichverkehre in Fahrtrichtung der Seestrafie stehen stellvertre-
tend fur die Stérungen in dem Verkehrsablauf, vgl. Pkt. 2.2.1.4.

Larmbelastung Lindenstra-
Ben

Verkehrskonflikte im Bereich
der Verbrauchermérkte

STADT+VERKEHR




Touristische Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung in Bad Saarow
o1
Verkehrskonzept: Endbericht 4

In dem &stlichen Abschnitt der Seestrafle stehen die auftretenden Nutzungskonflikte irm Be-
Schleichverkehre und die Nutzungsanspriiche des ruhenden motorisier- S S
ten Verkehrs im Konflikt mit der angestrebten Aufenthalts- und Nut-

zungsqualitat (vgl. auch Pkt. 2.2.1.4).

A
b

Abb. 12: Verkehrskonflikte: Pieskower Strale (nérdliche Stralenseite)
stidlich der Seestrafe in Blickrichtung der Verbrauchermarkt-
standorte

Quelle: Stadt+Verkehr

2.2.1.3 Detailuntersuchung: Lindenstrafle (westlicher Abschnitt)

Die Grundlage fiir die Detailuntersuchung der Umwelt- und Verkehrs-
qualitdt im westlichen Bereich der Lindenstrafe bilden die folgenden
Unterlagen:

= Verkehrszdhlung und Geschwindigkeitsmessung am 10. und
11.01.2018, durchgefihrt von der Amtsverwaltung Scharmit-
zelsee.

= Larmtechnische Untersuchung vom 12.02.2018, erarbeitet von
der AIT GmbH.

STADT+VERKEHR
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Hinsichtlich der Verkehrs- und Umweltqualitat im Bereich der Linden-
strafde lassen sich die nachfolgenden Ergebnisse ableiten.

Verkehrsqualitit

Im Einklang mit der bestehenden Hauptverkehrsstrafenfunktion be- Hohe Verkehrsbelastung in

der Lindenstrafse
tragt die tigliche Gesamtverkehrsbelastung 6.745 Kfz/24 h im Bereich

des westlichen Abschnittes der Lindenstrafde zwischen der Umgehungs-
strafde und der Silberberger Strafle. Stellvertretend fuir die fehlende Ent-
lastungsfunktion der Umgehungstrafle fur das angrenzende Sammel-
straflennetz steht eine durchschnittlich tiagliche Gesamtverkehrsbelas-

tung von 4.600 Kfz/24 h in der Lindenstrafde in Hohe der Ahornstrafle
(vgl. Abb. 13).

Im taglichen Verlauf ist die stundengruppenbezogene Verkehrsvertei-
lung als ausgewogen zu betrachten. In dem westlichen Abschnitt der
Lindenstrafle betragt die Spitzenstundenbelastung in dem Zeitraum
12.00 —13.00 Uhr 645 Kfz/h und in der Lindenstrale in Hohe der Ahorn-
strafde 430 Kfz/h 13.00 - 14.00 Uhr, vgl. Abb. 15).

WVerkehrsorganisatio
- Statusquo -

T
Fijr:il%""‘sldnr Chans

Dwrchschnittliche tagliche Strecken-
verkehrsbelastung in Kfz/24 Std,

Legende

Hauptwerkehrsstralle . Geschwindigkeitstiberschreitungen
Sammelstraiie

Anliegerstr. . unzureichende Verkehrsheruhigung
‘T Werkehrsfihrung B (Iberschreitung Lirmgrenzwerte

@ Héchstgeschwindigheit

Abb. 13: Bestehende Verkehrsorganisation im Bereich Lindenstrafie
Quelle: Stadt+Verkehr
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Aufgrund der zeitlichen Verteilung mit entsprechender Spitzenstunden- Fehlende Einkaufsmaglich-
bildung wird die Verkehrsbelastung in der Lindenstrafle im westlichen keiten am Westufer
von dem Verkehrszweck “Einkaufen” bestimmt. Die Ursache fiir das Auf-
treten des Einkaufverkehrs ist der auf das Ostufer einwirkende Nachfra-
gedruck aufgrund des fehlenden Versorgungsangebotes (Vollsortiment-

markte) im Bereich des Westufers.

Zur Unterstilitzung der bestehenden Tempo-30-Regelung im Zuge der Z;::nwmdlg/(e”wberscme"
Lindenstrafe ist abschnittsweise die Fahrbahn auf 4,5 m eingeengt (vgl.

Abb. 14). Bei der verbleibenden Fahrbahnbreite ist eine Begegnung von
Fahrzeugen ohne Haltevorginge mdglich. Aufgrund der fehlende ge-
schwindigkeitsreduzierenden Wirkungen der Fahrbahneinengungen
uberschreiten 64 % der Fahrzeuge die vorgeschriebene Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h. Der Anteil der Geschwindigkeitstiberschrei-

tungen von > 50 km/h betragt 25 % im Bereich des westlichen Abschnit-

tes der LindenstrafRe (vgl. Abb. 16).

Abb. 14: Lindenstrafle in Hohe der Ahornstraf3e in westlicher Blickrich-
tung und in Hohe der Kolpiner Strale in nérdlicher Blickrich-
tung

Quelle: Stadt+Verkehr

STADT+VERKEHR
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stundenbezogene Verkehrsbelastung in Kfz/h im Zuge der Lindenstr. in Kfz/h

700
600
500
400
300
200

100

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

=#=—Bereich Feuerwehr  =lll==estlicher Abschnitt

Abb. 15: Stundenbezogene Verkehrsbelastung im Zuge der Linden-
strafde (westlicher Abschnitt und Bereich Feuerwehr)
Quelle: Stadt+Verkehr

Relative Verteilung der Geschwindigkeiten in km/h

im Zuge der Lindenstr.
km/h

< &g 0%

6%

=}
X
(=)

<70

< 60 19%

1

< 50 45%

27%
< 40

29%

<30

36%

<15 0%
0%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

® westlicher Abschnitt ™ Bereich Feuerwehr

Abb. 16: Relative Verteilung der Geschwindigkeiten in km/h im Zuge
der Lindenstrafie (westlicher Abschnitt und Bereich Feuer-
wehr)

Quelle: Stadt+Verkehr
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Umweltqualitit

Aus der hohen Verkehrsbelastung in Kombination mit den Geschwindig- Uberschreitung der Larm-
grenzwerte

keitstiberschreitungen bzw. dem —niveau resultieren Uberschreitung der
Schallimmissionsrichtwerte um (vgl. Abb. 17 und 18):

= 19 dB (A) tags und 20 dB (A) nachts im Zuge der Lindenstrafie
in Hohe der Ahornstrafle/Feuerwehr.
* 9-21dB (A) tags und nachts im Bereich des westlichen Abschnit-

tes der Lindenstrafde.”

Die Uberschreitung der Orientierungswerte fiir Sonder-/Kurgebiete Gefahrdung des Kurortstatus
von Bad Saarow

stellt eine Gefahrdung des Kurortstatus von Bad Saarow dar.

Raster T: Variante 1. Rel. Hohe 3.00m ]

Abb. 17: Schallimmissionen in dB(A) — tags im Bereich der Linden-
strafe
Quelle: AIT GmbH

7 Im Ergebnis der larmtechnischen Untersuchung der AIT GmbH kann eine Reduzie-
rung der Schallimmissionsbelastung um 2-3 dB (A) neben aktiven/passiven Larm-
schutzmaRnahmen durch die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von
3okm/h im Bereich des westlichen Abschnittes der Lindenstrafle erreicht werden.

STADT+VERKEHR
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Rasler Nacht | Vanante 1, Rel Hobs 3 00m

Abb. 18: Schallimmissionen in dB(A) —nachts im Bereich der Linden-
strafde
Quelle: AIT GmbH

2.2.2.2 Detailuntersuchung: Seestrafle (6stlicher Abschnitt)

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Bestandsaufnahme und —analyse
lassen sich die nachfolgenden Ergebnisse hinsichtlich der Verkehrs- und
ErschlieBungsqualitdt im Bereich des &stlichen Abschnittes der See-
strafde ableiten (vgl. Abb. 19).

Die Seestrafe ibernimmt eine wesentliche Verbindungsfunktion fiir den
Fulgidnger- und Radverkehr zwischen dem &stlichen Zentrum und dem
touristischen Angeboten am Nord- und Westufer.

Ausgerichtet auf das Ziel, eine hohe Aufenthaltsqualitat fur Fuldganger
und Attraktivitat fur die angrenzenden Einzelhandels- und Dienstleis-
tungseinrichtungen (Café, Geschifte, Sparkasse u.a.m.) bei gleichzeiti-
ger Erschliefung der angrenzenden Grundstiicke im strafengebunde-
nen Verkehr sicherzustellen, ist die Seestrafie als verkehrsberuhigter Be-
reich ausgewiesen. Zur Unterstiitzung der Unterbindung von Durch-
gangsverkehren zwischen dem Ost- und Westufer ist die Seestraf3e, u.a.

Nutzungskonflikt zwischen
Aufenthalt und ErschlieBung

STADT+VERKEHR
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westlich der Strafde Am Kurpark, durch ein automatisches Pollersystem
abgesichert?.

Verkehrsorganisalign

- Statusquo - §

Sparkasan

el Kkemdan
qespil. Hotal

i
=

Seesiralle

Warbiralachar-
..... vl Legende

BESTAND

Hauptverkehrsstrafle

1;._ Sammelstrafie
|5 — Anliegersty, (Verkehrsberuhigte Zone)
2 )
Saarow E .
Tharma < T Verkehrsfishrung
Forkplaiz-haus O autematische Pollersystem

Thanrs

-

- @ festes Pollersystem
A Kurpark

B bewirtschaftete Stellplitze

L_____,_..b—-'""""'_

. warlMar-DamT

rate —"

Aufireten von gebietsfremdem
Kfz-Verkehr

oy

Pieskawer 31

Ay ordnungswidriges Parken von Kfz

Abb. 19: Bestehende Verkehrsorganisation im Bereich Seestrafie (6stli-
cher Abschnitt)

Quelle: Stadt+Verkehr

Illegales Parken und Be- und

Zur Deckung der Nachfrage im ruhenden Kfz-Verkehr besteht im Zuge
Entladen

der Seestrale im Bereich der Sparkasse ein Angebot an 3 ausgewiesenen
Stellplatzen. Die Parkdauer ist auf eine Stunde mittels Parkscheibenre-
gelung begrenz. Die Vollauslastung des vorhandenen Stellplatzangebo-
tes im Bereich der Seestrafe und der Sparkasse fuhrt zu ordnungswid-
rigem Parken bei dem Einkaufs- und Lieferverkehr aufierhalb der ausge-
wiesenen Stellplatze (vgl. Abb. 20).

Die angestrebte Aufenthaltsfunktion der Seestrafde wird durch Schleich- Auftreten von Schleichver-

verkehr inf/aus Richtung der Verbrauchermirkte u.a. in/aus Fahrtrich-
tung der UlmenstrafRe Gberlagert.

kehren

® Die Zugangsberechtigung bei dem Pollersystem ist durch Anforderung nur Fahr-
zeuge der Amts- und Kurverwaltung sowie des Rettungs- und Entsorgungsverkehrs
beschrankt.
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Abb. 20: Ordnungswidriges Parken im Bereich der Seestrafle (6stlicher
Abschnitt) in westlicher Blickrichtung
Quelle: Stadt+Verkehr

STADT+VERKEHR




Touristische Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung in Bad Saarow
Verkehrskonzept: Endbericht

2.2.2 Ruhender motorisierter Verkehr

Im Hinblick auf die Erschlieffung von Bad Saarow im ruhenden flieRRen-
den motorisierten Verkehr lassen sich im Ergebnis der Bestandsauf-
nahme und —analyse die nachfolgenden Stdrken und Schwichen ablei-
ten.

2.2.2.1 Erschlieungsstirken

Bad Saarow verfligt Uiber ein Angebot an ca. 1.240 6ffentlichen Straen-
netz, raumlich verteilt im Gemeindegebiet und in fuRlaufiger Entfernung
der touristischen Angebote (vgl. Abb. 21).

98 % der Stellplatze sind fur Pkw-Nutzer inkl. mobilititseingeschrankten
Fahrzeugfiihrern (3%) ausgewiesen. Auf die verbleibenden 2 % entfallen
Stellplatze fur Reisebusse (Parkplatz ‘Strolin” und Stellplatze ‘Karl-
Marx-Damm”) und Wohnmobile (Parkplatz ‘Strolin” und Stellplatze
‘Ringstraf3e ), vgl. Abb. 22.

Westlich des Bahnhofes besteht ein Park-and-Ride-Angebot mit ca. 77
Stellplatzen.

Mit Ausnahme des Parkplatzes im Bereich von Bad Saarow-Strand be-
steht kein grundhafter Aus-/Umbaubedarf bei den 6ffentlichen zentralen
Stellplatzanlagen.

Im Hinblick auf die Bewirtschaftung des Stellplatzangebotes lassen sich
deutliche Unterschiede erkennen. 5o % (619 Stpl.) der Stellplatze kon-
zentrieren sich auf die zentralen Stellplatzanlagen ‘Therme, Centrum
und Hafen” und sind gebuihrenpflichtig. Die Stellplatzgebiihren variieren
untereinander hinsichtlich der Héhe und der Dauer. 32 % (401 Stpl.) der
Stellplatze mit unterschiedlicher saisonaler Auslastung, z.B. Parkplatz
‘Strolin, RegattastraRe’, kénnen unentgeltlich und ohne zeitliche Be-
schrankung genutzt werden. Bei der Nutzung der verbleibenden 18 %
(216 Stpl.) der Stellplatze, tberwiegend strafdenbegleitend im Zentrums-
bereich angeordnet, gilt eine Parkscheibenregelung mit unterschiedli-
cher Nutzungsdauer (1-3 Std.), vgl. Abb. 23. Zielfliihrende Hinweise auf

022

1.240 Sffentliche Stellplitze

Sonderparkplitze fiir Reise-
busse und Caravans

Geringer Ausbaubedarf

620 kostenpflichtige Stell-
plitze
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das Stellplatzangebot werden statisch im Zuge des amtlichen Wegwei-
sungssystems und des touristischen Hotelleitsystems geliefert®. Im un-
mittelbaren Bereich der zentralen Stellplatzanlagen befindet sich eine
entsprechende Parkplatzausschilderung.

Bestandsaufnahme und -analyse
- Verkehrsstruktur -

ruhender motorisierter Verkehr

Legende
= separate
Parkraummanagement (Bestand) Behindertenstellplatze (> 2 Stk.)
[ rostenpflichtiger Parkplatz Halteverbotszone
B Kostenpflichtiges Parkhaus . Parkleitsystem
[P] O Ausbau-f Gipsbadare
a (P gelung) @ Stellp! und -umbau
B Parkand-Ride-Stellplitze [l fehlende E-Ladestationen
[ Kiss-and-Ride-Stellplitze W fehlende Bewirtschaftung
= Bus-/Caravanstellplatze E fehlende Versorgungs-
méglichkeiten

Abb. 21: Bestandsaufnahme und —analyse: Ruhender motorisierter Ver-
kehr
Quelle: Stadt+Verkehr

° Die Kombination des Hotelinformationssystems mit Hinweisen zu dem Stellplatzan-
gebot fithrt zu einer Uberlagerung und Dichte an Informationen.
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Aufteilung des 6ffentlichen Stellplatzangebotes
differenziert nach Fahrzeugarten

u Pkw
m Behinderte
¥ Bus

Caravan

1177; 95%

Abb. 22: Aufteilung des o6ffentlichen Stellplatzangebotes differenziert
nach Fahrzeugarten
Quelle: Stadt+Verkehr

Aufteilung des &ffentlichen Stellplatzangebotes
differenziert nach Bewirtschaftungsarten

401; 32%
619; 50%

216; 18%

W Unentgeldlich ohne Parkscheibe W Unentgeldlich mit Parkscheibe

m Gebuhrenpflichtig mit Ticket

Abb. 23: Aufteilung des 6ffentlichen Stellplatzangebotes differenziert
nach Bewirtschaftungsarten
Quelle: Stadt+Verkehr
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2.2.2.2 Erschliefungsschwichen

Die Parkverhiltnisse im Bereich der éffentlichen Stellplitze im Gemein- Konflikte und Defizite

degebiet sind durch die folgenden Konflikte und Defizite gekennzeichnet
(vgl. Abb. 21):

= Nutzung von Reisebusstellpldtzen durch Pkw und Motorréder,
z.B. im Bereich des Karl-Marx-Dammes, vgl. Abb. 24.

= Verlagerung des Parkverkehrs der Helios-Klinik in die angrenzen-
den Strafienziige, z.B. Robert-Koch-Strae und Forsthausstrafle,
mit der unentgeltlichen Parkscheibenregelung, vgl. Abb. 25.

* Nutzung der Stellplatze im Bereich der zentralen Verbraucher-
markte Uber den Verkehrszweck “dortiges Einkauf” hinaus.

Abb. 24: Ordnungswidriges Parken: Beispiel Busstellplatze im Bereich
Karl-Marx-Damm
Quelle: Stadt+Verkehr

* Nutzung von Stellplatzen mit Parkscheibenregelung anstelle der
gebuhrenpflichtigen Stellplatze.

*» Die gebuhrenpflichtigen Parkplatze ‘SaarowCentrum’ und
‘SaarowTherme” sind durchschnittlich nur zu 12 und 33 % aus-
gelastet.

STADT+VERKEHR
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Abb. 25: Hohe Stellplatzauslastung: Beispiel Parkplatz “Helios-Klinik
Quelle: Stadt+Verkehr

» Saisonale Auslastung der Stellplatzanlagen “SaarowCentrum’
und im Bereich des Westufers, vgl. Abb. 26.

* Ausbaubedarf von Stellplatzanlagen z.B. Saarow-Strand, vgl.
Abb. 27.

» Unterschiedliches Gebiihrensystem bei den zentralen Parkplat-
zen.

» |llegales Parken in der 6stlichen Seestrafle (vgl. Pkt. 2.2.14).

* Fehlendes hierarisch gegliedertes Parkleitsystem.

* Unzureichendes Ver- und Entsorgungsmaéglichkeiten fiir Wohn-
mobile.

* Fehlende Ladestationen fir Elektrofahrzeuge mit Ausnahme der
Ladestation flr Besucher der Therme im Bereich des zentralen
Parkplatzes/Parkhauses ‘SaarowTherme’.

* Fehlendes Carsharingangebot.

STADT+VERKEHR
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Abb. 26: Geringe und saisonal abhingige Stellplatzauslastung: Beispiel
Parkplatz ‘SaarowCentrum”
Quelle: Stadt+Verkehr

Abb. 27: Ausbaubedarf von Parkplitzen: Beispiel Parkplatz “Saarow-
Strand”

Quelle: Stadt+Verkehr
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2.2.3 SPNV und OPNV

Bezogen auf die ErschlieRung von Bad Saarow im schienengebundenen
Personennahverkehr (SPNV) und straRengebundenen 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) lassen sich im Ergebnis der Bestandsauf-
nahme und —analyse die nachfolgenden Starken und Schwichen ablei-
ten (vgl. Abb. 28).

2.2.3.1 ErschlieRungsschwichen

Im Zuge der Regionalbahnlinie RB 35 der NEB Niederbarnimer Eisen-
bahn Betriebsgesellschaft ist Bad Saarow auf der Strecke ‘Bad
Saarow/Klinikum Bhf.” - “Fiirstenwalde Bhf." an das tber-/regionale 6f-
fentliche Schienennahverkehrsnetz im 60-Minuten-Takt angebunden.
Mit der Bahn ist der Bahnhof Fiirstenwalde in 12 Minuten und der Berli-
ner Hauptbahnhof in 100 Minuten erreichbar (vgl. Tab. 2).

Das Einzugsgebiet der Haltepunkte ‘Bad Saarow Bahnhof” und ‘Bad
Saarow Klinikum“ deckt ein fullldufiges Einzugsgebiet in einem Radius
von 800 m ab. Die Ausstattung der Haltestellen mit Wartehallen, Blin-
denleitsystemen und Park-and-Ride-Stellplatzen steht stellvertretend fur
einen hohen Ausbaustandard (vgl. Abb. 29).

Die Erschliefung von Bad Saarow im 6ffentlichen Personennahverkehr
erfolgt flichenhaft im Zuge der folgenden Buslinien der BOS Busverkehr
Oder-Spree GmbH:

» Linie 430 Furstenwalde - Beeskow — Fuirstenwalde. Verkehrt werk-
tags 7 mal taglich und am Wochenende 3 mal taglich.

» Linie 431 Flrstenwalde - Wendisch Rietz — Fiirstenwalde. Ver-
kehrt werktags 16 mal taglich und am Wochenende 3 mal pro
Tag.

» Linie 435 Furstenwalde - Storkow - Furstenwalde. Verkehrt 4 mal
taglich.

Die Fahrzeiten mit dem Bus zwischen dem Haltepunkt ‘Bad Saarow’
und den o.g. Umlandgemeinden betragen 24 und 55 Minuten (vgl. Tab.
2).

Das bestehende Haltestellennetz deckt das Untersuchungsgebiet in ei-
nem fulliufigen Einzugsbereich von 500 m vollstindig ab. Auferhalb
des fullaufigen Einzugsbereiches des Busliniennetzes befindet sich le-
diglich das Wohngebiet ‘Am Larchengrund”.
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Bestandsaufnahme und -analyse
- Verkehrsstruktur -

SPNV/OPNV

Legende

RB- und Busliniennetz

= Regionalbahnlinie RB1s Einzugsbereich RB (800 m)

= Buslinie 430 { Einzugsbereich Bus (500 m)

Buslinie 431 Wartehalle mit Méblierung

Rehind: hte Gi e
B 3

Buslinie 435

[& 8ahnhof
@ Bushaltestelle

Fahrradmitnahme

Bike-and-Ride-Stellplitze

OEBREE

Defizite Haltestellenqualitat

Abb. 28: Bestandsaufnahme und —analyse: SPNV und OPNV
Quelle: Stadt+Verkehr
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Abb. 29: Regionalbahnhaltestelle “Bhf. Bad Saarow": Hoher Ausbau-

grad
Quelle: Stadt+Verkehr

Firstenwalde Bhf.

Berlin-Hauptbahnhof
Berlin Schonefeld Bhf.
Wendisch-Rietz Bhf.
Storkow Bhf.
Beeskow Bhf.

Bad Saarow Bhf.

Bus

Bahn
Bahn/Bahn/s
Bahn/Bahn/5/Bus
Bus

Bus

Bus

[=TN = N = N V- R - R = R = |

6,6
6,6
a5
35
84
95
17,3

BEEESE 85 &

0,62
0,27
1,11
1,11
0,80
1,27
1,83

1755C
0,75 A
1,52 C
270D
1,26 B
1,81 C
1L,72C

Tab. 2: Ermittlung der Reisezeiten im OPNV zwischen Bad Saarow und

dem Umland
Quielle: Stadt+Verkehr
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2.2.3.2 ErschlieBungsschwichen

Die Bedienungsqualitdt beim SPNV und beim OPNV ist im Hinblick auf
die Taktfrequenz und der Reisezeiten als unzureichend zu betrachten.
Bei einer vergleichenden Betrachtung der Reisezeiten von Bahn/Bus und
Pkw stellt der OPNV nur auf den Strecken Bad Saarow — Fiirstenwalde
und Bad Saarow — Wendisch-Rietz Bhf. eine Alternative zum Pkw dar
(vgl. Tab. 2). Nur auf der Relation Bad Saarow-Fuirstenwalde Bhf. besitzt
die Regionalbahn einen Reisezeitvorsprung gegeniiber dem Kfz.

Bei der Gestaltung und Ausstattung der Bushaltestellen besteht umfas-
sender Ausbaubedarf im Hinblick auf (vgl. Abb. 30):

» die Errichtung von Wartehallen,

die Méblierung,

die Anlage eines Blindenleitsystems,

* die Ausstattung mit Fahrradabstellanlagen.

die Befestigung der Warteflachen und die Barrierefreiheit sowie

OPNYV keine Alternative zum
Pkw

Ausbaubedarf bei Haltestel-
len

Abb. 30: Ausbaubedarf von Bushaltestellen: Beispiel Bushaltestellen
‘Furstenwalder Str.” und "Hafen” in stidlicher Fahrtrichtung

Quelle: Stadt+Verkehr
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2.2.4 Fuflginger- und Radverkehr

Im Hinblick auf die Erschlieffung von Bad Saarow im Fufdgidnger- und
Radverkehr lassen sich im Ergebnis der Bestandsaufnahme und -analyse
die nachfolgenden Starken und Schwachen ableiten (vgl. Abb. 32).

2.2.4.1 Erschlieungsstirken

Bad Saarow besitzt ein vermaschtes Netz an strafenbegleitenden und Eng vermaschtes Ful- und

separaten Rad- und Gehwegen entlang des tbergeordneten und im Be-
reich des nachgeordneten Straflennetzes mit Anbindung an die regiona-
len Radwanderwege ‘Oder-Spree’ und ‘Drei Seen” (vgl. Abb. 31). Die
Ausschilderung der regionalen Fernziele im Radwegnetz erfolgt im Be-
reich der Knotenpunkte des Hauptstrafden- und -wegenetzes.

s % G
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ei Berli {
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’
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Radwegenetz mit regionaler
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-
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am See 3 /

Abb. 31: Regionaler Radwanderweg ‘Oder-Spree” und "Drei Seen”’

Quelle: www.reiseland-brandenburg.de

Mittels der Einrichtung von Tempo-30-Zonen und von verkehrsberuhig-
ten Bereichen ist in den Wohnquartieren ein hohes Mafs an Aufenthalts-
und Nutzungsqualitdt fur Fufdganger und Radfahrer gesichert.

. . . .. . . /s H. h
Eine attraktive Hauptverbindung fir FuRgédnger und Radfahrer zwischen seestraile als Hauptachse

dem Ortszentrum/Bhf. und "Hafen” bildet die west6stlich verlaufende
Seestrafe (vgl. Abb. 33). Durch eine Uferpromenade im Bereich des
Nordufers sowie zwischen dem "Hafen’ und dem ‘Fontanepark” wird
die Uferzone fiir den fuflldufigen Ausflugs- und Erholungsverkehr erleb-
bar gemacht.

fiir Radfahrer und Fufsginger
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Bestandsaufnahme und -analyse
- Verkehrsstruktur -

FuRgdnger und Radverkehr

(HauptstraRennetz)

R

ginger- und Radverkehrshaup {ohne Anli en und -wege)

we StraRenbegleitende Gehweg <> Zuginge zu Anlegestellen

s Kombinierte Geh- und Radweg &> Ausbaubedarf Zuginge
w— Radwege in Tempo-30-Zone ‘ Fahrrad-/E-Bikeangebot
e Ausbaubedarf Rad-(Cehweg @ E-Bike-Service

IS w—\Nfanderweg/Uferpromenade ‘ fehlendes Fahrrad-/E-Bikeangebot
c A Querungshilfen fehlende E-Bike-Ladestation
- ﬂ Fehlende Querungshilfen O Defizite Fahrrad-/E-Bikeangebot
I u Nutzungskonflikte unzureichendes Rad- und
Fullwegeleitsystem

Abb. 32: Bestandsaufnahme und —analyse: Fudgdnger- und Radverkehr
Quelle: Stadt+Verkehr
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Querungshilfen fiir Fulganger im Zuge des Hauptverkehrs- und Sam-
melstraflennetzes, z.B. im Umfeld "Hafen’, Pieskower Strafle und Karl-
Marx-Damm, tragen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit im Bereich
der stirker belasteten Strafdenabschnitte bei.

Abb. 33: Seestrafde westlich der Strafe Am Kurpark in &stlicher Blick-
richtung
Quelle: Stadt+Verkehr

2.2.4.2 ErschlieBungsschwichen

Das ErschliefSungssystems fiir den Fufdganger- und Radverkehr weist die Defizite

folgenden Defizite auf (vgl. Abb. 32):

= Sanierungsbedarfim Bereich des kombinierten Geh- und Radwe-
ges im Zuge der Pieskower Strafie, stidlich der Helios-Klinik (vgl.
Abb. 34).

» Ausbaubedarf bei Gehwegen im Zuge der Lindenstrafle (westli-
cher Abschnitt) und der Schulstrale zwischen der Steinstrae
und Robert-Koch-Strafie.

* Fehlendes lokales Rad- und Fufwegeleitsystem.

» Fehlende Querungshilfen fir Fuldganger im Zuge der:

- Silberbergerstrafie/Uferstrafle,
- Pieskower StraRRe/Wohngebiet ‘Am Lirchengrund” und
- Karl-Marx-Damm in Hohe “Caritas”.

STADT+VERKEHR
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Abb. 34: Sanierungsbedarf bei Rad- und Gehwegen: Beispiel kombi-
nierter Geh- und Radweg im Zuge der Pieskower Strafle (west-
liche Strafdenseite) in stidlicher Blickrichtung

Quelle: Stadt+Verkehr

» Uberlagerung der Funktionen Parken und Aufenthalt im Zuge
des &stlichen Abschnittes der Seestrafle (vgl. Pkt. 2.2.1.4).

* Unzureichend ausgebaute Anbindungen der Anlegestellen der
Fahrgastschifffahrt an das Gehwegnetz, z.B. Alte Eichen, Saarow-
Strand und Cecilienpark (vgl. Abb. 35).

* Fehlende Fahrrad- und E-Bike-Sharing-Angebote an Anlegestel-
len der Fahrgastschifffahrt, z.B. Alte Eichen, Saarow-Strand, Ce-
cilienpark.

* Punktuelle Fahrrad- und E-Bike-Sharing-Angebote mit Service-
leistungen (vgl. Abb. 36). Entsprechende Lademéglichkeiten fur
E-Bikes bestehen derzeit nicht im &ffentlichen Raum.™

'° Fahrradverleihangebote bestehen u.a. am Bahnhof, am Hafen und am SaarowCent-
rum. Ein Ladeservice fiir E-Bikes wird u.a. in der Tourismusinformation am Bahnhof
und bei dem Tourismusverband am Centrum wihrend der reguldren Offnungszeiten
angeboten.

STADT+VERKEHR
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Abb. 35: Ausbaubedarf bei Zugéngen zu Anlegestellen: Beispiel Fahr-
gastanlegestelle “Alte Eichen’
Quelle: Stadt+Verkehr

Abb. 36: Fahrradverleihangebot: Standort Bahnhof Bad Saarow
Quelle: Stadt+Verkehr
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3  Entwicklungsziele und MaRnahmen

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Bestandsaufnahme und —analyse
erfolgt die Entwicklung eines Zielsystems und MafRnahmenprogram fur
die touristische Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung in Bad Saarow dif-
ferenziert nach den folgenden Verkehrsarten:

= Fliefdender und ruhender motorisierter Verkehr.
= SPNV und OPNV.
»  Fufgiangerverkehr sowie flieRender und ruhender Radverkehr.

Das verkehrsmitteltbergreifende MaRnahmenprogramm fur die zukunf-
tige verkehrliche Entwicklung ist auf die folgenden Strategien auszurich-
ten:

= Starkung des Orts- und Kurortcharakters,

* Verbesserung der Umweltqualitt,

» Erh6hung der Aufenthalts- und Nutzungsqualitat,

= Sicherstellung und Optimierung der ErschlieRungsqualitat fur
den Kfz-Verkehr sowie

* Fo6rderung der Erschliefungsqualitat fur den Umweltverbund
(Fu, Rad und OPNV).

3.1 FlieRender motorisierter Verkehr

Ausgerichtet auf das Ziel, die ErschlieBungsqualitit zu verbessern, die
Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitit zu erhéhen und die Umwelt-
qualitdt zu verbessern, wird der zukiinftigen Entwicklung des fliefenden
motorisierten Verkehrs das folgende MafRnahmenprogramm zugrunde
gelegt (vgl. Abb. 37):
* Ausbau von Hauptverkehrsstrafden (Fahrbahnsanierung):"
- Silberberger Strafe zwischen Uferstrafle und Alte Eichen

sowie
- Pieskower Straf3e siidlich Helios-Klinik bis Dorfstrafe.

» Ausbau von Quartiersstraien:
- Sudlich Helios-Klinik (z.B. Hubertusweg),
- Ortslage Pieskow (z.B. Kastanienallee),
- JagerstraRe und Philipp-Miiller-Strafe,

" Ausfiihrung der Sanierungsleistungen in Baulasttrigerschaft des Landesbetriebes fiir
Straflenwesen.

037
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- Anliegerstrafien westlich von Saarow Dorf sowie

- Anliegerstraflen und der Ortslage vom Saarow Strand.

Mafnahmenprogramm
- flieRender motorisierter Verkehr-

BESTAND
s StraRenstrafenetz

PLANUNG
Neu-, Aus- und Umbau von Straffem Verkehrsorganisation

—/  Fahrbahnsanieru ng Geschwindigkeits-

begr VoI
1. Siberberger Str. zwc Uderste und Alte Eichen grenzung von 30 km,h
1 Pieskuwer Sir, sidlich Helios-Klinik bis Dorfate,

@ Grundhafter stufenweiser
Ausbau von Quartiersstralen

A. Jigerstr und Philipp-Miller-Ste.

B. westlich Saarow Dorf

C. Ontslage Swarow Steand

©. sadlich Heliosklinik {z.8. Hubestsweg)
E Ortsiage Plestow (2.8, Kastanienallee}

]gl Einrichtung Tempo-30-Zone

Ausweisung verkehrs-
6l Bereich

Abb. 37: Mafdnahmenprogramm: Flielender motorisierter Verkehr
Quelle: Stadt+Verkehr
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= Umsetzung von geschwindigkeitsreduzierenden MaRnahmen:

- Umsetzung einer punktuellen Tempo-30-Begrenzung:
z.B. im Zuge des Karl-Marx-Dammes im Bereich der
‘Caritas” und dem westlichen Abschnitt der Linden-
strafe, vgl. Pkt. 3.1.1.

- Ausweisung von Tempo-30-Zonen im Zuge des Huber-
tusweges und des Friedrich-Engels-Dammes.

- Ausweisung von verkehrsberuhigten Zonen im Bereich
der Dorfstrafle/Dorfanger in Pieskow und in den Quar-
tiersstrafden westlich von Saarow-Dorf.

- Verbesserung der geschwindigkeitsreduzierenden Maf2-
nahmen im Zuge der Lindenstrafle, vgl. Pkt. 3.1.1.

» Verkehrliche Entlastung von Strafien:

- Einrichtung einer abschnittsweisen Fufigédngerzone in
Kombination mit der Montage eines automatischen Pol-
lersystems im Zuge des &stlichen Abschnittes der See-
strafle, vgl. Pkt. 3.1.2.

= Verkehrsberuhigende Strafdenraummablierung:

- Schaffung von Sitzgelegenheiten in Kombination mit Ab-
stellmoglichkeiten flr Fahrrader im Bereich der Seestrafie
(6stlicher Abschnitt) und der Strafde Am Kurpark/Kurpark
Kolonaden, vgl. Pkt. 3.1.2.

» Ausbau der Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge:
- Zentrum (Am Kurpark, Bhf. P+R, P Theater am See, See-
bad und Hafen),
- Westufer (Strolin, Plantanenstrafie, Kleistpark, Regatta-
strafde und Lustgarten sowie
- Saarow-Strand (Parkplatz Strand).
* Umsetzung eines Car-Sharing-Angebotes.

039
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3.1.1  Detailmalnahmen: LindenstraRe

Der Erhalt des Kurortstatus von Bad Saarow erfordert die Umsetzung
der folgenden Mafinahmen zur Reduzierung der strafdenverkehrsbe-
dingten Larmbelastung und zur Einhaltung der vorgeschriebenen Ge-

Mafinahmen zur Reduzie-

rung der Lirmbelastung und

zur Einhaltung der Ge-

schwindigkeitsbegrenzungen im Bereich der Lindenstrafie (vgl. Abb. 38):

Verkehrsorganisatio
Planung

[}
i
= o
& Lindenstrafbe (westl. Abschnitt) in éstlicher Fahririchtung:
f - Durchfahr fir Kfz-\erkehr gesperrt. Fihrung Gber
] Umgehungsstraie in R, Zentrum
5 - Flr Busse und Radverkehr befahrbar.

Durchschnittliche ié:lgliche_ Strecken- ""’8"“

verkehrsbelgstung in Kfz/24 Std,

a | BESTAND

t = Hauptverkehrsstrafle
Sammelstrafe

Anliegerstr. (Verkehrsberuhigte Zone)

I ‘T Werkehrsfishrung

068

Héchstgeschwindigheit

automatische Pollersystem
Ceschwindigheitsdberschreitungen

unzureichende Yerkehrsberuhigung

Aim®oc®

Uberschreitung Lirmgrenzwerte

Abb. 38: Geplante Verkehrsorganisation im Bereich Lindenstrafe
Quelle: Stadt+Verkehr

Ulmerstrae

4

PLAMUNG

=

Unterbundene
Verkehrsfiihrung

Beibehaltung Ge-
schwindigregelung

@ Durehfahrtaverbet

&T' Aus-fUmbau Fahr-
L bahneinengungen

* Begrenzung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit im
Zuge der Lindenstrafle zwischen Seestrafle und Umgehungs-

strafde auf 30 km/h.

* Unterbindung der Fiihrung des motorisierten Verkehrs im Zuge
der Lindenstrafle in 6stlicher Fahrtrichtung im Bereich des Kno-
tenpunktes Lindenstrafde/Umgehungsstrafie mittels Beschilde-
rung (Durchfahrt verboten) mit Ausnahmeregelung fur Linien-

busse und Rad.

= Sicherstellung der Fihrung des Durchgangs-/Binnenverkehrs in
ostlicher Fahrtrichtung im Zuge der Umgehungsstrafie/Fuirsten-

walder Chaussee.

* Weitere Verschmilerung der bestehenden Fahrbahneinengun-

gen auf ca. 3,50 m Breite (vgl. Abb. 39).

schwindigkeiten.
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Abb. 39: Umbau der Fahrbahneinengungen im Bereich der Linden-
strafde: Gestaltungsvorschlag
Quelle: Stadt+Verkehr

Aus der Umsetzung der o.g. verkehrsorganisatorischen Mafdnahmen re-
sultiert eine verkehrliche Entlastung der Lindenstrafle um ca. 2.300
Kfz/24 h. Gleichzeitig steigt die Verkehrsbelastung im Zuge der Umge-

hungsstraRe von 2.200 auf 4.500 Kfz/24 h an.

Durch die Realisierung von flankierenden Mafdnahmen zur Verkehrsbe- Prafung der Leistungsfahig:

einflussung, wie den Neubau eines Verbrauchermarktes im Bereich des Chaussee/Umgehungstrafe
Westufers™?, den Aufbau lokalen Parkleitsystems sowie die Férderung erforderlich.

keit am KP Fiirstenwalder

des Radverkehrs und des OPNV kann eine weitere Entlastung der Lin-
denstrafe von dem strafdengebundenen Verkehr erreicht werden.

Die Umverteilung der Verkehre in dem Hauptstrafiennetz erfordert die
Prufung der Leistungsfahigkeit und der Verkehrsqualitat im Bereich des
Streckenabschnittes im Zuge der Umgehungsstrafle/Flrstenwalder
Chaussee.

Auf der Grundlage einer Verkehrszidhlung am 06.03.2019 betragt Ge-
samtverkehrsbelastung in der Spitzenstunde (13.00 — 14.00 Uhr) bei ei-
nem Auslastungsgrad von 29 % im Bereich des Knotenpunkt Fiirsten-

'? Die Errichtung eines Verbrauchermarktes (Vollsortiment) mit einer Verkaufsfliche
von 1.500 m? kann zu einer Entlastung der Lindenstrafle vom Binnenverkehr bis zu
1.150 Kfz/24 h zwischen dem Ost- und Westufer fuhren.

STADT+VERKEHR
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walde Chaussee/UmgehungsstraRe 8og Kfz/h. Hinsichtlich der Ein-
zelstrombelastung dominieren mit 68 % die Verkehrsstréme in/aus Pe-
tersdorf in/aus Fahrtrichtung Bad Saarow-Zentrum. Nur 4 % nutzen die
Umgehungsstrafie anstelle der Lindenstrafde und nehmen Fahrzeitver-
langerungen von 1 Minute in Kauf. Mit Wartezeiten von 19 sec ist hohes
Mafd an Verkehrsqualitat im Bereich des Knotenpunktes sichergestellt
(vgl. Tab. 3)

Bei einer Teilsperrung der Lindenstrafe in westlicher Richtung steigt die
Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Firstenwalde Chaussee/Umge-
hungstrafde um 25 % auf1.015 Kfz/h an. Trotz des Anstieges des Auslas-
tungsgrades auf 56 % und temporirer Rickstaubildung (4-5 Fahrzeuge)
ist die Leistungsfihigkeit am Knotenpunkt gesichert (vgl. Tab. 3).

Keine baulichen oder ver-

Die Umsetzung von baulichen (Fahrbahnerweiterungen) oder verkehrs- kohrsstovernden Manabh.

steuernden Maflnahmen (Neubau einer Lichtsignalanlage) ist zur Si- men am KP Fiirstenwalder
cherstellung der Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Furstenwalder Chaussee/Umgehungstrafe

Chaussee/Umgehungsstraf3e nicht erforderlich. erforderlich.

Verkehrsbelastungsszenarien

Mitfall
Ohnefall (Status-Quo) Ha

[}
£ . .
0 o (Teilsperrung Lindenstr.)
= =
A <
£ S = — 3 =
= o R € X €
3] n — ) = = = o = =
-~ 5 (8} “ e (8} “ o
= = ] =1 Il o ] S ® o
(] [7) wn - = b wn frary = )
> Y y A oo = = 17 oo =
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c (3} = = i (3} = S S
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= Sl el elal =& E | =
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Verkehrsstrom 2

0,0 A 29 o 0,0 A 29 o
Verkehrsstrom 3
Verkehrsstrom 4

19,0 B 35 12 12,5 B 56 24
Verkehrsstrom 6
Verkehrsstrom 7

2,9 A 22 6 2,9 A 22 6

Verkehrsstrom 8

Erlduterungen

hohe Leistungsfahigkeitsreserve
ausreichende Leistungsfihigkeit

unzureichende Leistungsfahigkeit

Tab. 3: Prifung der Leistungsfihigkeit im Bereich des Knotenpunktes

Furstenwalder Chaussee/Umgehungsstrafde
Quielle: Stadt+Verkehr
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3.1.2 Detailmalnahmen: Seestrafle

. " . . . .. MaBnahmen zur Beseitigung
Die Beseitigung der' ver'kehrllchen NutZl.,mgskonﬂlkte 'und die Erhchung der Verkehrskonflikte amnd £
der Aufenthaltsqualitat im Zuge des &stlichen Abschnittes der Seestrafde héhung der Aufenthaltsqual-
bedingt die Umsetzung der folgenden verkehrsorganisatorischen und tit

baulichen Mafdnahmen (vgl. Abb. 40):

Verkehrsorganisation

Planung o

Arn Kumpark

gepl Haolsl Eparkasse l-q-‘I
—_ it B f , %e BESTAND
m— HauptwverkehrastraBe
$ Sammelstrafie
@ :“'e;,::':x"c' = Anliegerstr. (Verkehrsberuhigte Zone)

T Verkehrsfihrung MIV

O automatische Pollersystem

@ festes Po llersystern

A Grapen

m bewirtschafete Spel ||'.:|iil.r¢-.

Parkplatz!-haus
Theme

PLANUNG

S T
an Hurpark o= automatisches Pollersystem

(Cffnung zeitlich begrenzt)

B T unterbundene Verkehrsfithrung MIV

A Aufhebung von Stellplatzen

[E] Finrichtung Lieferzane

Pimskower Slralks —_—

[E Einrichtung Fullgingerzone

Abb. 40: Geplante Verkehrsorganisation im Bereich der Seestrafie
Quelle: Stadt+Verkehr

= Entlastung der Seestrafle von Schleichverkehren mittels Mon-
tage eines automatischen Pollersystems im Zuge der Seestrafie
ostlich der Strafle Am Graben und westlich der Pieskower Strafe.
Die Aktivierung des Pollersystems erfolgt zeitgesteuert, d.h. au-
Rerhalb der reguldren Lieferzeiten (z.B. 7-10 Uhr) ist ein Ein- und
Ausfahren nur fiur Anlieger, ausgestattet mit Transponder, mog-
lich (vgl. Abb. 41).

= Unterbindung der geradeausfahrenden Verkehrsstréme im Zuge
der Seestrafle in/aus Fahrtrichtung der Verbrauchermirkte bzw.
der linksabbiegenden Verkehrsstréme zur Erhéhung der Leis-
tungsfahigkeit des Knotenpunktes Pieskower Strafie/Seestrafle.

STADT+VERKEHR
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* Ausweisung einer Lieferzone/Funktionsfliche anstelle der beste-
henden Kfz-Stellplatze in der nérdlichen Straflenraumhilfte der
Seestrafde in Hohe der Sparkasse.

= Erhohung der Aufenthaltsqualitit durch die Einrichtung einer ab-
schnittsweisen FuRgdngerzone mittels Beschilderung und durch
die Schaffung von Sitzméglichkeiten und Fahrradstinder als

flankierendes verkehrsberuhigendes Element im StraRenraum
(vgl. Abb. 41).

ZONE

oY

frei

Anlieger und
Lieferverkehr
frei

7-10h

Abb. 41: Mafinahmenbeispiele fiir die Optimierung der Verkehrsorga-
nisation im Bereich der Seestrafde: Automatischer Poller, be-
griinte Sitzelemente und Fufigingerzonenbeschilderung

Quelle: Stadt+Verkehr
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3.3 Ruhender motorisierter Verkehr

Ausgerichtet auf das Ziel, die ErschlieRungsqualitit zu verbessern und

das Parkraummanagement zu optimieren, wird der zukinftigen Ent-

wicklung des ruhenden motorisierten Verkehrs das folgende Mafdnah-

menprogramm zugrunde gelegt (vgl. Abb. 42):

* Um-, Aus- und Neubau von Stellplatzanlagen:

Ausbau von Stellplatzen mittels Markierung im Zuge der
Uferstrafie.

Neubau von Stellplitzen im Zuge der ParkstraRe zwi-
schen der Silberbergerstrafde und der Platanenstrafie.
Erweiterung des Parkplatzes “Strolin”.

Neubau von Stellplitzen im Bereich der Kolpiner
Strafe/Lindenstrafde und Kolpiner Strafde.

Ausbau von Stellplatzen mittels Markierung im Zuge der
Seestrafde/Theater Am See.

Neubau von Stellplatzen im Bereich der Strafle Am Gra-
ben und Am Kurpark.

Neubau eines Parkplatzes im Rahmen der Entwicklung
des Baugebietes ‘Ringstrafde’.

* Aus- und Neubau von Parkplatzen:

Ausbau des Parkplatzes ‘Saarow-Strand’ im Bereiches
des Friedrich-Engels-Dammes.

Neubau eines Caravanparkplatz mit Ver- und Entsor-
gungsangebot westlich der Pieskower Strafde und stidlich
des Parkplatzes “SaarowTherme’.

= Aufbau eines lokalen Parkleitsystems (vgl. Pkt. 3.2.1).

» Einfuhrung eines gebuhrenpflichtigen Parkens (Montage von

Parkscheinautomaten):

Zentrum (Ringstrafde, Bahnhof, KirchstraRe, Am Graben),
Zentrum (6stlich Karl-Marx-Damm bis Hubertusweg),
Westufer (Strolin, PlantanenstraRe, Kleistpark, Regatta-
strafde und Lustgarten),

Saarow-Strand (Parkplatz Strand und Friedrich-Engels-
Damm) und

Ortsteil Petersdorf (Parkplatz “Am See”).
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MaRnahmenprogramm

- ruhender motorisierter Verkehr -

@ vorhandene Stellplatzanlagen @

Kostenpflichtiger Parkplatz Einfuhrung gebuhrenpflichtiges

Parken

arki

pau vorigtel|plitzen (&) Emichtung Elektroladestationen [==] Umsetzung Quartiere mit

Platanehstr, . -- / g Aufbau statisches Parkleltsystems  —— Anwohnerparksonderrechte

v Erweiterung eingeschrankte
d AR Aus- und Umbau von Stellplatz- @ T R
anlagen
m N (N C; llr 1. (] g
mit Ver- und Entsorgungsangebot
B Einfuhrung Parkscheibenregelung
] T

Abb. 42: Ma@nahmenprogramm | Ruhender motorisierter Verkehr
Quelle: Stadt+Verkehr
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* Vereinheitlichung der Parkgebuihren.
= Umsetzung Anwohnerparkrechten in Gebieten mit erhchtem
Parkdruck im Besucherverkehr:
- Saarow-Mitte (Moorstrafle/Kirchstrafde) und
- Zentrum (6stlich Karl-Marx-Damm bis Hubertusweg).
= Umsetzung von sonstigen Parkregelungen (vgl. Abb. 43):
- Einfuhrung Parkscheibenregelung in der Kolpiner Strafie.
- Einfuhrung einer elektronischen Kurkarte/App mit
Parkfunktion im Gemeindegebiet.
- Einfiihrung von Handy-Parken im Gemeindegebiet.

Musterpersonalisierung

ZONE

mit mit
Parkschein Parkschein

Mo - So Mo - So
8-20 h 8-20 h

Bewohner Bewohner

mit Parkausweis mit Parkausweis
Nr. Nr.

Abb. 43: Mafinahmenvorschlage Parkraummanagement: Elektronische
Kurkarte, Handyparken und Beschilderung “Mischparken”
Quelle: Stadt+Verkehr
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3.3.1 Detailmafdnahme: Aufbau lokales Parkleitsystem

Zielsetzung

Die Umsetzung der geplanten zukiinftigen touristischen Verkehrs- und
Mobilitatsentwicklung in Bad Saarow erfordert den Aufbau eines Park-
raummanagements im Bereich des Gemeindegebietes. Das zentrale Ele-
ment eines Parkraummanagements bildet neben der Parkraumbewirt-
schaftung der Aufbau eines Parkleitsystems fiir die motorisierten Besu-
cherverkehre.

Dem Aufbau des Parkleitsystems werden folgenden Ziele zugrunde ge-
legt.

» Fuhrung und Lenkung der motorisierten Besucherverkehre
zu den zentralen 6ffentlichen Parkplatzen bzw. Parkhausern.

* Vermeidung von Parksuchverkehren und Reduzierung der
Larm- und Luftbelastung im innerortlichen Nebenstrafien-
netz, u.a. in Lindenstrafle.

» Verbesserung der raumlichen und zeitlichen Verteilung des
ruhenden Verkehrs im Gemeindegebiet.

= Lieferung von Informationen lber touristische Angebote im
Umfeld der angebundenen Parkplatze.

Routenplanung und Beschilderung

Der Aufbau des Parkleitsystems erfolgt untergliedert in Nah-, Zwischen-
und Fernziele sowie modular differenziert nach den folgenden innerge-
meindlichen Teileinzugsgebieten:

- Zentrum,

- Fontanepark, Kleistpark und Lustgarten,
- Saarow-Strand und

- Petersdorf.

Ausgerichtet auf die 0.g. Ziele wird der Parksuchverkehr auf den definier-
ten Hauptrouten entsprechend den verschiedenen Verkehrszwecken im
Zuge des Hauptstrallennetzes mittels der geplanten Leitbeschilderung
an 40 Schilderstandorten zu den folgenden 6ffentlichen Stellplatzanla-
gen gefiihrt (vgl. Abb. 44):
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Der Aufbau des Beschilderungssystems erfolgt mittels Tabellenwegwei-
sern systematisch und kontinuierlich unter Verwendung von einseitigen
statischen Informationen zu der Fahrtrichtung (Richtungspfeil), Art der
Stellplatzanlage (Piktogramm “Parkplatz, Parkhaus, P+R) und der Ziel-
bezeichnung (Name des Parkplatzes und/oder des Teilgebietes). Die
Leitbeschilderung wird mit den folgenden tourismusrelevanten Informa-

Parkplatz und Parkhaus "Saarow-Therme’
Parkplatz “Theater am See/SaarowCentrum’

Stellplatze “Bahnhof”

Park-and-Ride-Stellplatze ‘Golmer Strafde/Bahnhof”

Busstellplatze “Karl-Marx-Strafde”
Caravanstellplatze ‘RingstraRe”

Parkplatz ‘Hafen’

Pkw-, Bus- und Caravanstellplatz “Strolin”
Stellplatze ‘Fontanestrafie”

Parkplatz “Kleistpark”

Parkplatz “Lustgarten’

Parkplatz “Saarow-Strand’

Parkplatz "Am See” (Petersdorf)
Parkpldtze P 1 und P 2 "Helios Klinik”

tionen als Piktogrammdarstellung kombiniert (vgl. Abb. 45):

Die Gestaltung der Schilder erfolgt regelkonform unter Anwendung der
gestalterischen Empfehlungen nach RWB 2000 (Richtlinie fiir die weg-

Bahnhof

Tourismusinformation

Verkehrsart (z.B. Bus, Caravan u.a.m.)
Schiffsanlegestelle

Strandbad

Lademdoglichkeit fir Elektrofahrzeuge
Klinik/Krankenhaus

weisende Beschilderung).
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Aufbau lokales Parkleitsystem

= Makroskopische Schilderstandorte -

Abb. 44: Aufbau lokales Parkleitsystem: Makrostandortplanung
Quelle: Stadt+Verkehr
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¢ ﬂ Zentrum \E‘%

¢ SaarowTherme -

s

9ﬁ Hafen o

Abb. 45: Parkleitbeschilderung: Beispiel
Quelle: Stadt+Verkehr

Aus Grunden der Kostenersparnis kommt eine statische Leitbeschilde-
rung anstelle von dynamischen Restplatzanzeigen zum Einsatz. Die An-
zahl der aufgelosten Tabellenwegweiser (1400x400 mm) wird auf maxi-
mal 4 Schilder pro Standort begrenzt.

Die Montage der Schilder erfolgt an entsprechend zu errichteten Auf-
stellvorrichtungen oder an bereits vorhandenen Schilderpfosten oder
Beleuchtungsmasten.

Der Aufbau des Parkleitsystems kann stufenweise in Korrespondenz mit
der Erweiterung der gebuihrenpflichtigen Parkraumbewirtschaftung im
Bereich des Zentrums (z.B. Ringstrafle und Karl-Marx-Strale) und den
Teilgebieten am Westufer erfolgen.

Parallel mit der Errichtung des Parkleitsystems sollte eine Bereinigung
des amtlichen Wegweisungssystems und Hotelinformationssystems be-
zogen auf die vorhandenen parkrelevanten Zielangaben erfolgen.

Stufenweiser Ausbau

051
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3.4 SPNV und OPNV

Entsprechend dem Ziel, die Erschliefungsqualitit zu verbessern wird
der zukiinftigen Entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs und 6f-
fentlichen Personennahverkehrs in Bad Saarow das folgende Maf3nah-
menprogramm zugrunde gelegt (vgl. Abb. 47):

» Einfuhrung eines Taktes von 0,5 Minuten bei der Regional- Verbessem,nf?der'gedle'
) ) nungsqualitit
bahn und eines 1-Stundentaktes im Busverkehr.

= Ausbau der Bushaltestellen als Mobilitdtsstationen mit Verbesserung der Angebots-

qualitit

Wartehalle, Méblierung, Blindenleitsystem, Warteflachen-
befestigung, Barrierefreiheit und Fahrradabstellanlagen
(vgl. Abb. 47).”

» Einfuhrung eines Elektrobusshuttlebetriebes fir Kurgaste.

* Verldngerung der Regionalbahnlinie 35 bis Saarow-Stid und
Neubau eines Park-and-Ride-Platzes im Bereich Pieskow im
Einklang mit dem Entwicklungsprogramm des Landes

Brandenburg.

Abb. 46: Mafinahmenvorschlage fur den Ausbau von Bushaltestellen:
Errichtung Wartehallen und Blindenleitsysteme

Quelle: Stadt+Verkehr

' Umsetzung des Ausbauprogrammes in Baulasttragerschaft der BOS Busverkehr Oder-Spree GmbH

STADT+VERKEHR
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MafRnahmenprogramm

- SPNV/OPNYV -

BESTAND: PLANUNG:

s Regionalbahnlinie w—— Regionalbahnlinie (Verlangerung)
Buslinie . Regionalbahnhaltepunkt
@ Bahnhof ' Behind hte Hall il

¥
gestaitung
@ Bushaltestelle
B Schaffung Bike-and-Ride-Stellplatze

Errichtung Wartehalle
L der Haltestelle:
Nordlich
W] Westlich
0] Ostlich
S Sudlich

Abb. 47: MaRnahmenprogramm: SPNV/OPNV
Quelle: Stadt+Verkehr
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3.5 Fuflginger- und Radverkehr

Ausgerichtet auf das Ziel, die ErschlieRungsqualitit zu verbessern, die

Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat zu erhéhen wird der zukiinf-

tigen Entwicklung des Fufdganger- und Radverkehrs in Bad Saarow das

folgende Mafdnahmenprogramm zugrunde gelegt (vgl. Abb. 48):

* Um-, Aus- und Neubau von Fuf3- und Radwegen:

Furstenwalder Chaussee (West) in Richtung Petersdorf,
Pieskower Strafe zwischen Helios-Klinik und Dorfstrafie,
Lindenstrale (West) nérdlich der Seestraf3e bis Linden-
strafle,

Forsthausstrafle zwischen der Robert-Koch-Strafde und
der Steinstrafie,

Friedrich-Engels-Damm zwischen Beethovenstrafde und
Humboldtstrale

Querung RB 35 Lirchengrund (Neubau Querungshilfe)
sowie

Karl-Marx-Damm (Optische Trennung von Rad- und Fuf3-

ganger).

= Ausbau Zuwegungen zu Anlegestellen der Fahrgastschifffahrt:

Alte Eichen,
Cecilienpark und
Saarow-Strand.

= Neubau von mobilen Fufigangerinseln:

Silberberger Strafie in Hohe Parkstrafde und
Pieskower Strafe in Héhe Jugendclub.

= Freigabe Zweirichtungsverkehr fiir Rad in Einbahnstraf3en:

Am Kurpark,

Am Graben,

Pieskower Strafde (Privatstrafle),
Hubertsweg und
Dorfstrafde/H.-Duncker-Strafe.
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Mafnahmenprogramm

- FuRginger und Radverkehr -
(HauptstraRennetz)

Magnahrmen mit Nez : C \

Fuganger- und Radverkehrshaug {ohne Anliegi 2en und -wege)
1. Firstenwalder Chausses (West) In Richtung P | =
2. Lindenstr. (West) ndrdlich Se s 4 Neu-, Um- und Ausbau von ( - \ Aufbau Rad- und FuRwegeleit-
3. Forsthausstr: zw, Robert-K insth S = 5w Geh- und Radweg mit MaR- 7
4 Pieskower Str zwischen Helios-Klinik und Dog ““ nahmen-Nr. s i
5. Friedrich-Engels«Damm .
2-. Ausbau Gehwege In Abhingighelt der welten ! A Ife ‘ Emd,‘“mg, Fahrrad:/E-Bike-
Siediungsentwickhmg \ Neubau Querungshilfen verleihstationen

<—» Neubau Zuginge zu Anlegestell ﬂ Errichtung E-Bikelad

” - Standorte:
#| Freigabe Zweirichtungsverkehr fur hohofsvorpl:

[#] Radfahrer in Einbahnstrafien :' :amwvﬂ\etme
Strafen mit Einbahnregelung: €. Hafen/Am Spielplatz
1. Am Kurpark D. Alte Eichen/Regattaplatz
1l. Am Graben E. Saarow Strand
111, Pieskower Str, (Privatstr) F. Dorfanger/Am Spiclplatz
V. Hubertsweg G. Cecllienpark/Anlegestelle
V. Dorfstr. {H.-Duncker-Str. H. Amtsgebiude Forsthausstralle

Abb. 48: Mafdnahmenprogramm: Fufdgdnger- und Radverkehr
Quelle: Stadt+Verkehr
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= Ausbau der Ladeinfrastruktur fur E-Bikes (vgl. Abb. 49):
- Bahnhofsvorplatz,
- SaarowTherme,
- Hafen/Am Spielplatz,
- Alte Eichen/Regattaplatz,
- Saarow Strand,
- Dorfanger/Am Spielplatz,
- Cecilienpark/Anlegestelle und
- Amtsgebiude Forsthausstrafle.

= Errichtung von Fahrrad-/E-Bike-Verleihstationen (vgl. Abb. 49):
- Bahnhofsvorplatz,
- SaarowTherme,
- Hafen/Am Spielplatz,
- Alte Eichen/Regattaplatz,
- Saarow Strand,
- Dorfanger/Am Spielplatz und
- Cecilienpark/Anlegestelle.

* Neubau Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen

Forderung der E-Mobilitit

Forderung Bike-Sharing

Forderung Bike- und Ride-
Angebot

Abb. 49: Mafinahmenvorschlage Férderung Radverkehr: Ladestation
fur E-Bikes und Fahrradverleihstation
Quelle: Stadt+Verkehr

STADT+VERKEHR
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3.5.1 Detailmafdnahme: Aufbau lokales FuRgianger- und Radwegeleit-
system

Zielsetzung

Die Umsetzung der geplanten zukinftigen touristischen Verkehrsent-
wicklung in Bad Saarow erfordert den Aufbau eines Mobilitaitsmanage-
ments fur Fufdganger- und Radfahrer im Bereich des Gemeindegebietes.
Das zentrale Element des Mobilititsmanagements bildet der Aufbau ei-

nes lokalen Leitsystems fiir FuRganger- und Radfahrer im Besucherver-
kehr.

Dem Aufbau des lokalen Fu- und Radwegeleitsystems werden folgen-
den Ziele zugrunde gelegt.

* Fuhrung und Lenkung der Besucherstrome im Fuflgdnger-
und Radverkehr.

» Verbesserung der Orientierung fur Fuflgdnger und Radfah-
rer im lokalen Wegenetz.

= Lieferung von Informationen tber touristische Angebote im
Umfeld des lokalen Fufs- und Radwegenetzes.

» Verbesserung der Verknilpfung der verschiedenen Verkehrs-
systeme.
Routenplanung und Beschilderung
Der Aufbau des Fuf- und Radwegeleitsystems erfolgt untergliedert in
Nah-, Zwischen- und Fernziele sowie modular differenziert nach den fol-
genden innergemeindlichen Teileinzugsgebieten:

- Zentrum,

- Cecilienpark und Pieskow/Theresienhof,

- Fontanepark, Kleistpark und Lustgarten sowie
- Saarow-Strand und Silberberg.

Ausgerichtet auf die o.g. Ziele wird der FuRganger und Radfahrer aufden
definierten Hauptrouten entsprechend den verschiedenen Verkehrszwe-
cken im Zuge des Fuf3- und Radwegenetzes mittels der geplanten Leit-
beschilderung zu den folgenden touristischen Zielen gefiihrt (vgl. Abb.

50):
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Aufbau lokales FuR- und Radwegeleitsystem

- Makroskopische Schilderstandorte -

Abb. 50: Aufbau lokales FuR- und Radwegeleitsystem: Makrostandort-

planung
Quelle: Stadt+Verkehr
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Der Aufbau des Leitsystems erfolgt mittels doppelseitigen Tabellenweg-
weisern systematisch und kontinuierlich unter Verwendung von stati-
schen Informationen zu der Fahrtrichtung (Richtungspfeil), Verkehrsart
(Piktogramm Fufdganger und Radfahrer), Zielbezeichnung und Entfer-
nung zum Ziel. Die Leitbeschilderung wird mit den folgenden touris-
musrelevanten Informationen als Piktogrammdarstellung kombiniert

. 51):

(vgl. Abb

Zentrum,
Uferrundweg,
Bahnhof,
Saarow Therme,
SaarowCentrum,
Kurpark,
Theater am See,
Seebad,

Hafen,
Cecilienpark,
Fontanepark,
Kleistpark,
Lustgarten,

Saarow-Strand,

Pieskow/Theresienhof (Anlegestelle) und

Silberberg (Anlegestelle)

Tourismusinformation,
Gastronomie,
Einkaufsmoglichkeiten,
Schiffsanlegestelle,
Zentrum,
Uferrundweg,

Bahnhof,

ristischen Informationen
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» Strandbad,
= Sanitdre Einrichtungen sowie
= Lademéglichkeit fir E-Bikes und Uferrundweg.

Die Gestaltung der Schilder erfolgt regelkonform unter Anwendung der
gestalterischen Empfehlungen nach RWB 2000 (Richtlinie fir die weg-
weisende Beschilderung). Die farbliche Gestaltung der Beschilderung
kann sich an dem Corporate-Design (Logofarben) von Bad Saarow ori-
entieren (vgl. Abb. 51).

Bahnhof o= (@ @
SaarowTherme o . .

Abb. 51: Fuf3- und Radwegeleitbeschilderung: Beispiel
Quelle: Stadt+Verkehr

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wird die Anzahl der Tabellenwegwei-
ser (1000x250 mm) auf maximal 6 Schilder pro Standort begrenzt.

Die Montage der doppelseitig identisch beschrifteten Schilder erfolgt an
entsprechend zu errichteten Aufstellvorrichtungen.

Der Aufbau des Leitleitsystems kann stufenweise in Abhéngigkeit der Stufenweiser Ausbau

verfugbaren Investitionsmittel erfolgen.

Parallel mit der Errichtung des Leitsystems sollte eine Bereinigung des
bestehenden touristischen Informationssystems erfolgen.

STADT+VERKEHR
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4 Umsetzungsprogramm

4.1 Kostenschitzung und Realisierungsstufen

In Vorbereitung der Realisierung des definierten Mafdnahmenkataloges
fur die touristische Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung von Bad
Saarow werden im Rahmen eines Umsetzungsprogrammes:

= die MaRRnahmen nach Realisierungs-/Prioritatsstufen ge-
gliedert und

= die mafdnahmenbezogenen Investitionskosten (brutto)
uberschlagig ermittelt'.

4.1.1  Realisierungsstufen

Ausgerichtet auf einen Realisierungshorizont von 15-20 Jahren werden
die Mafdnahmen zur Verkehrs- und Mobilitatentwicklung den folgenden
Realisierungs- und Prioritatsstufen zugeordnet (vgl. Tab. 4):

= Stufe 1: Kurzfristig realisierbare Mafinahmen ohne kom-
plexe Planungsverfahren oder geringen Investitionskosten
mit hoher Dringlichkeit oder Initialwirkung fuir die Verbes-
serung der kommunalen Verkehrsverhaltnisse.

» Stufe 2 Mittelfristig realisierbare Mafinahmen mit mittle-
rem zeitlichen Aufwand fir die Planung und Realisierung
sowie Vorlauf die Finanzierung.

= Stufe 3: Langfristig realisierbare Maflnahmen mit lingerem
zeitlichen Vorlauf fir die Planung und Realisierung sowie
Sicherstellung der Finanzierung.

Im Einklang mit dem stufenbezogenen Mafinahmenprogramm wird in
der 1. Stufe die Umsetzung der folgenden Prioritarmafinahmen empfoh-
len:

'"* Im Rahmen der Kostenschitzung erfolgt ausschlielich die Betrachtung der Maf-
nahmen in Baulast der Amts-/Gemeindeverwaltung. Die MaRnahmen in Baulast z.B.
der Landesbehdrden oder Privater werden nachrichtlich mit aufgeftihrt. Bei den Kos-
ten bezogen auf den Ausbau von Anliegerstrafen wird auf das kommunale Investiti-
onsprogramm verwiesen.

Drei Realisierungsstufen

Prioritirmanahmen

061
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- Mafinahmen zur Larmreduzierung Geschwindigkeitsbegren-
zung im Zuge der Lindenstrafie.

- Optimierung der Verkehrsorganisation im Bereich der Seestrafie
(6stlicher Abschnitt).

- Aufbau des Leitsystems fur den Fufdgéanger- und Radverkehr.
- Aufbau des Parkleitsystems.

- Errichtung der ersten Bausteine fir die Elektromobilitat (z.B. La-
demdglichkeiten fur Elektrofahrzeuge und E-Bikes) und fuir den
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur fir Radfahrer und FuRgdnger
(Ausbau der Abstellanlagen und Wegeausbau).

- Umsetzung der Parkraummanagements (flachenhaftes gebuh-
renpflichtiges Parken).

4.1.2 Kostenschitzung

Das der Umsetzung des Mafdnahmenkataloges fur die Verkehrs- und Gesamtinvestition von 2,8
Mobilitatsentwicklung von Bad Saarow zugrundeliegende Investitions- Mio. € in 15 — 20 Jahren
programm betrdgt ca. 2,8 Mio. €. Untergliedert in die Prioritatsstufen

sind pro Stufe (Zeitraum von ca. 5 Jahre) durchschnittlich goo Tsd. In

die Verbesserung der kommunalen Verkehrsinfrastruktur zu investieren

(vgl. Abb. 52).

Férderung touristische Verkehrs- und
Mobilitatsentwicklung Bad Saarow
- Investitionskosten nach Stufen in Tsd. € -

= kurzfristig = mittelfristig = langfristig =

Abb. 52: Mafinahmenbezogenes Umsetzungsprogramm: Aufteilung
der Investitionskosten in Tsd. € nach Realisierungsstufen
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Quelle: Stadt+Verkehr

Hinsichtlich der Aufteilung der Investitionskosten nach Verkehrsarten
entfallen 54 % der Kosten auf den Ausbau der straflengebundenen Ver-
kehrsinfrastruktur (vgl. Abb. 53). Das verkehrsartenbezogene Investiti-
onsvolumen in Hohe von 1,4 Mio. € ist mafigeblich auf den Neu-, Aus-
und Umbau von Stellplatzanlagen (ca. 1 Mio. €) ausgerichtet.

Fur die Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuRgénger-
verkehr) sind Investitionen in Hohe von 1,3 Mio. € zu tatigen.

Férderung touristische Verkehrs- und

Mobilitatsentwicklung Bad Saarow
- Aufteilung der Investitionskosten nach Verkehrsarten in %

m Kfz-Verkehr ™ Fufdganger- und Radverkehr OPNV

Abb. 53: Mafinahmenbezogenes Umsetzungsprogramm: Aufteilung
der Investitionskosten nach Verkehrsarten in %
Quelle: Stadt+Verkehr

STADT+VERKEHR
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FUSSGANGER- UND RADVERKEHR
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ab. 4: Mafdnahmenprogramm fiir die Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung in Bad Saarow: Investitionskosten und

Realisierungsstufen
Quielle: Stadt+Verkehr
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